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,HLASY OD BLANIKA*

Roenik [TI.

nym krdlikem nikoho a nikomu, N4$ ndrod a tedy i Ifg
Viasimska sjednoti se dofiové velké a silné Sfran
Nérodni jednoty, aby splnil'svoji povinnost ku své i“rg;né,
narodu i vlasti. Rolnik vedle Zivnostnika, uditel i gik€dnik
vedle délnika, vSichni rupku v ruce pojdme a budujme
novou republiku, nadi a~narodni, a*zajistime jeji i nasi
pevinou budoucnost. Jos.~Olf, ptedsgda, Dr. B. Kunes,
mistopfedseda, J. Hokynaf, mistopfedseda, V. Smaha,
mistopfedseda, V. Chlumsky, mistopfedseda.

Vystidali jsme strdze, Véfme, ze chyby minulosti nas
poutily a Ze se jich v budoucnosti vystfihame.

Memorandum SdruZeni mést
Ceskomoravské vysoliny

zaslané min. dopravy:

Nédvrh Zelezni¢ni trati:
Tyn n/Vitavou - Bechyné.-Tabor - Mlada Vozice -Vlagim-
(Kutna Hora - Kolin, nebo Labska Tynice - Kolin).

Vice neZ pil stoleti, plnych 68 roki, vede kraj mezi
Taborem a Kolinem, kraj krdsny a bohaty na nerostné
zdroje, majici dostatek levné pracovni sily, jenz snese
i trojnasobné zalidnéni, zdpas o Zeleznini spojeni, které
by pro Sirokou oblast druhé republiky znamenalo uréité
hospodafské oziveni. Jestlize jiz v roce 1870 prvni pra-
covnici pro toto Zelezni¢ni spojeni uvadéli nesporné vyhody
a vyznam oznaCené ZelezniCni trati, plati jejich nazory
ve zvySené mife i dnes, pfi zmenseném dzemi naseho
statu. ;

Pivodni projekt tak zvany Seligmaniv, vypracovan
byl v roce 1870-1873 a mél spojovati Domazlice - Vita-
votyn - Bechyni - Tabor - Mladou Vozici -VIasim a Kutnou
Horu. VSechny pfipravné prace byly jiz tehdy vykonany.
Provedeno bylo trasovéni, vypracovany rozpotty, podrobné
plany, provedena revisni komise, ale finaéni krach ve
Vidni r. 1883 zmafil toto dilo v samém zarodku. V r. 1891
ozivila opét mySlenka stavby drahy a podana byla zadost
0 koncesi, kterd udélena byla kniZeti Karlu Paarovi, méstu
Bechyni, Dru MiGanovi a Vojtéchu Moravcovi. Vypracovan
opét generdlni projekt, provedena revise trafi a stanic,
coz vyzidalo nakiadu 35.000'— K. Pro neshody mezi
Kutnou Horou a Kolinem o kone¢né vyiisténi drahy, seslo
z toho dplné. Potom stfidaly se rizné navrhy, na pf.
(0 zelezniCnim spojeni Mladé Vozice se SudoméFicemi,
Miade Vozice s Voticemi a kone&né Mladé Vozice s Viagimi.
Pfi téchto ndvrzich neuplatiiovala se viak riznd vécnd
hlediska, ale zdjmy osobni, zejména zajmy  Slechtickych
velkostatkafd. Nejednotnost planu méla za nasledek, ze
i ministerstvo Zeleznic pfimo vyslovilo Zadateltim rozhodné
pfani, aby se sjedunotili na jednotném projektu.

Teprve viaSimsky starosta Dr. J. Piterman. v r. 1900

prichazi sice se starym, ale pfesné odivodnénym navrhem
o vybudovéni Zeleznicni trati TAbor-Mlada VoZice-Vlagim.
K tomuto plinu pfipojila se ihned Miadd Vozice a to
nejen /mesto, ale i cely okres, ktery do pFipravného vyboru
vyslal jako své zdstupce pp.: Josefa Stibora, Viclava
Rosola, Karla Novidka a Zikmunda Liiftschiitze.
. Reditel Miadovozického panstvi p. Josef Joachymstal
jenz byl nejhorlivéj§im zastdncem stavby drihy, nasel
22, kvétna 1903 pavodni projekt Seligmaniiv u zemského
vyboru a vyzadal si jeho vydani. V té dobé jiz - zatalo
se uvaZovati, aby projektovana draha yla elektrickd, jako
je maly isek Bechyné - Tabor. it :

Komitétu pro zfizeni drahy v roce 1904 nabid| se ku
pomoci i stavitel frati Bechyné-T4bor pan ing. F, Ktizik,

. intervenovaly, vymlouvali- se na nedostatek financnich

V roce 1908 svolal okresni starosta Téaborsky schizi
interesenti do Tabora, aby dohodli se o novém projektu:
Vodtiany-Tyn n/Vitavou - Bechyné -Mlad4 Vozice -Vlagim.
Impuls Dra Zeise shromdZdil v Tabofe vsechny obce
a mésta jichz se navrhovand drdha tykala a vSichni
jednomysiné vyslovili ochotu k znaénym finanénim obg-
tem. Okresni vybor v Tabofe upsal hoed na polateéni
prace 50.000—K a tuto sumu odhlasoval i okresni vybor
Mladovozicky. Jediné meésto Tabor, jako vidy, kdykoli
se jednalo o néjakou akci, zahrnujici v sobé vétsi okruh
nez mésta Tabora, ziistaio hluche k Zivotnimu pozadavku
taborského kraje a na vyzvani o spolupraci ani neodpo-
védélo. Timto feSenim padl stary Seligmaniiv plan
a konsorcium pro stavbu Zeleznice sjednotilo se na projektu
elektricke drahy. Spojenému voldni po Zelezmici ani vi-
denské ministerstvo nemohlo upfiti oddivodnéni a roku
1904 udélilo koncesi pro pfipravné prace. Celkovy rozpocet
na traf Tabor-Mlada Vozice dosahoval vyse 1,699.425- K
pro trat dlouhou 19.470 metri. Zem pfislibovala na stavbu
drahy garancii ve vySi 75°/,. Zeleznicni oddéleni zemského
vyboru vypracovalo na zakladé detailniho projektu rozpocet
dle néhoZ zafizovaci néklad na stavbu dréhy s elektrickym
zafizenir Cinil 2,355.400- K. Na zépiijcku zemi garanto-
vanou pripadalo 1,648.780- K, na prioritni akcie zemi
garantované co do vynosu 4°/, ve vysi 5°/, zafizovaciho
nakladu pfipadalo 117.770- K a na kmenové akcie, jichZ
thrada naleZela interesentiim spolené se statem 588.850 K.
Uhrnem 2,355.400- K.

Veliké nadéje, které obyvatelstvo naSeho kraje skladalo
ve sliby vlady i tehdejSich poslanci nasich na zemském
snému, zmafeny byly viak v roce 1908 némeckou obstru-
kci na zemském snému, ktera zapfiCinila jeho wuzavfeni
a tim i pdd vlddniho navrhu na nasi Zeleznici. Avsak
neunavny feditel J. Joachymstal-nedal-se zastraSiti-~ani -
timto nezdarem a tak jeho dsili se podafilo, Ze vr. 1911
kondna byla na projektované trati tifedni pochozi komise
a Ze v roce 1919 byla tato traf zatazena mezi 4 nouzové
stavby Zelezni¢ni jako &tvrta.

Krajinskym pracovnikiim pfispéchal za nové republiky
na pomoc i poslanec Dr. Viskovsky, ktery dne 27. led-
na 1919 podal v parlamenté adost o stavbu drahy Mlada
Vozice -Vlasim - Rataje <Zrug -Stépanov. Po¢in Dra Viskov-
ského naSel odezvu v celém taborském kraji a dne
11. bfezna 1923 konala se v Tabofe velka vefejna schiize
za hospudaiskeé oziveni jihoteské oblasti, pti niz rovnéz
dozadovano se bylo vystavby drahy, pro niz dosud bylo
marné pracovano.

Obétavost interesovanych mést ukédzala se nejlépe v tom,
Ze behem nékolika mésicii zaji§téno bylo ftficet procent
potfebného nakladu. I mésto Tabor Kkonetné pochopilo,
jaky vyznam by draha meéla i pro néj a pfipojilo se
k .celé akci. Dle tehdejsiho usneseni upsal: Okres taborsky
z pozadovanych 30°/, ndkladu 33°/,, mésto Tabor 24/,
okres Mladovozicky 33°/,, mésto Mladd Vezice 10%,.
Uhroem 100%/,.

Pohfichu viadni &initelé. tehdejsi doby neméli vibec
0 nas kraj valného zajmu. Ministr Zeleznic Zahradnik
zamital nasi dréhu z diivodu, Ze dileZit&jsi jsou rekon-
strukce starych hlavnich trati, ministr Be¢ka a poslanee
Fr. Soukup u nichz deputace z Miadovozicka a Taborska

prostfedki, aé pravé v této dobs, jak je vieobecns znimo,
vyhazovaly se statni penize plnyma rukama na zbytecné
zfizované rady, spravni reformy, které spravnimi refor-
mami viibec nebyly a na razné projekty, které v brzké
budoucnosti ukazaly se vice nez problematickymi.
Pfisla viak doba, kdy znovu jsme m 1
svého hlasu na obranu starého projektu
z Tyna n/Vitavou pies Bechyni




